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О Б Щ И Е С В Е Д Е Н И Я О Б А В Т О М О Б И Л Я Х 
Компоновке ( ресположв - Н • уалое • вгрогвтое) евТОмОбиДОЙ I M W W M "О тек 

— — I M < — H W — i <»•*** . т. • АВ- 'Я 'ель РАСПОЛОЖЕН Спереди. • я е д у и » - - -
яялеютсе м д м и « > о м < « Двитетель м е к с - м е я ь и о п р о д в - и у т в п е р е д что о б « < л и н * 1 
ОТА»«Л»КО« реСпрОДОЛеиие МДССЫ ПО ОСЯМ, в СЛвДОввТвЛЬНО. «ОрОшуЮ устойчивость 
ОвТОмОбила Х« д о р о г * . ТвкОе рас г^оготв*1>'1Ч'" АОИОЯИ1 I I » МП просторный 
сало- дл» ПОССОЖирОв л р » M M " " " * кОЛОСиОЙ 6 * > » СвЛОи реСПОЛОЖОи внутри бваы. 
Г. «. | м м * l l U l f U l П Л М Ч М ' * 'ОДА. ЧТО П М Ы Ш М 1 комфортабельность И ' О н О -
бнла при аксплуетеции А©рогв« с плоянм покрытием. Куаов еетомобила цвЛьиО-
метеллический несущей к©я«струнции, • к о т о р о м у крепетсе С-повой егрегет И • < • 
О С М И М уаЛЫ • - » И и « 1 » ы м т о м о б м о . 

Автомобили ВАЗ имеют I о р о ш у о яояяфортебельиость. о п р е д е л я е м у ю легкостью 
и удобством упрввлвиив формой . реамервми. рве по д о ж е т е м и м е т к о с т ь ю сидений. 
ОбОСПечиевЮЩИ! УД06«»УЮ ПОСвДку ю д . ' » « | вффвктивиой в в и ^ и я в ч - в й куаОвв. IO-
р о ш е й обаориостью с мосте водителя. малой ш у м и о с т ь ю • свлонв. н и и ш м т м 
в ДМ» имвм кОЛОбвиий И виброчнй кувовв 

Т о р м о м ввТОмОбиЛв ио тер «ЮТ Эффективности ПОСЛв м и о г о к р е т н о г о тормомомив 
С ВЫСОКОЙ скорости и обоСПечневЮТ <Отрв-ВМ-в авДвниОГО напревЛВПНЯ движения 
п р и р« |<Ом fориОЖ»«•» . И м е ю т - — Г * » систем* При*ОДв М Д Н Ч ' 0 р « 0 ) 0 1 ре гулятор 
деедени* умеиьшеет вероятность б л о к и р о в к и >едчн | колес при торможении , в п р и 
в о а м м н о в в н и и б дом нров «и способствует ее о п е р е ж е н и ю не передиив колесе» что 
с « « и м ' вероятность аеиосв вв том обил я. Минимально иамеиеетсе аффеитивиость 
мойры • тормоаое. П р - м в н в н - в век уу м н о г о ус иди те* • обеспечиееет в ы с о к у ю » ф ф и 
тменоств т о р м о ж е н и е при о г р в и и ч е и и о м усилии иежетиа не педель. 

Недежность тормоаиоА системы обеспечиееетс в дне ков м м и тормоаеми не перед-
колесе • н ре аде ль ммм п р и в о д о м , при к о т о р о м глевиввй цилиндр имеет две 

п о р ш н я одни для приводе в действие п е р е д н и ! тормоаое. е второй — длв приводе 
м д ж 1 тормоаое. • атом е л г ' е е п р и в ы • оде на строе о д н о й на систем остеешевсв. 
«отя и с меньшей аффективное тью обеспечиееет т о р м о ж е н и е ввтомобилв. 

Высок в • дииемике еетомобнлей способствует п о в ы ш е н и ю с р е д н и ! с коростей и 
облегчвет мемеерироевино. 

У м н о с о й к и ветрово го стекле, отсутствие в поле ароиие водителе блеете щ и i 
поеервностей, реамеры аерквл аедиего е -дв . реамеры аоиы очистки ветрово го с и м 
стеклоочистителем, аффективное действие омыветелей п е р е д н е г о стекле не высокой 
с корости и аффективное устранение а в п о т е е в т е стекол системой отопление куаоев 
и вонтидвчней в аоне аедиего стекле обвепечиввют не ев т о м обил b i ВАЗ в о р о ш у ю 
обаориость . в сдедоеетелвно. беаопесиые условна в о ж д е м а Д л я устренвниа ослеп-
леиие водителе светом фор савди и д у щ и * еетомобнлей п р и м е н е н о внутреннее аер-
кедо аедиего виде с п о л о ж е н и е м «день» и «ночь - . 

Ветровое стекло типе триплекс , состовщее и» дву« слоев стекле с проарвчиой 
плестмессоеой пленкой м е ж д у ними, д е ж е п р и рестрескиеем*и остеотсе проаречиым. 
е отличие от авкелеииого 

Сиденье с р е ' у л и р о е в и и в м п о длине и углу меклоио с г и к » , е т в * ж в удобное 
рос п о л о ж е н не орденов упрееления у лучшею* условия р е б о т ы водителя. 

Веаопесиостъ вв том о б и л ь н о г о д в и ж е н и е нераду с у л у ч ш е н и е » и реаеитиом до -
р о ж н о й сети, п о в ы ш е • — в " ор гвинаеции движение , р о с т о м дисциплины водителей 
и пешеводое обеспечиееетсв т а к ж е у лучше»— ем к о н с т р у к ц и и м том обил я в "впрев-
дении п о в ы ш е н и е + ' о вктиеиой и пес с ив ной бевопесиости . 

Акт ив не я беаопесиость еетомобнле — г о сумме фекторое. способствующие пред-
о т в р в и * в - » о ееернн. К «им» ОТ носат с • ворошеа у л о А ч ч о с н и у прев л «ем ост», высо-
кие те говые яочествв. аффективное и стабильное : Н Ц Н д 
ворошея обаориость и яомфортебельиость . о б е о - е ч - е в ю ш н е иииии1в/»»юо у т о 
водителе. 

К фекторем ектиеиов беаопесиости еетомобнле отиосетсе т е к ж е у д о е л е т е о р е ю щ н й 
н о р м в м у р о в е * » шуме , соадвееомый ввтомобнлем, и токсичность выпускные геаое. 

Пессивнва б е а о п е с и о с т ь — > т о с у м м е фекторое . и в п р е в л е и ^ л не у м о » * ш е и н е 
последствий, если еверии все ж е ие у делось и»бежв*ь К »нм отиосетсе: 

1) обеспечение неммв»»шн1 д е ф о р м е ц и й пессвжирежого п о м е щ е н и е куаоев п р и 
фронт ель н о м И б о к о в о м у дерев, в т е п е п р и о п р о к и д в а е в ж и т у дере саед-

2) р е м н и беаопесности. беаопесный руль и б е а о п е с и о * внутреннее о б о р у д о в а н и е 
куаоев. уме»»и#еюм*ее тревмироеение водителе и пессвжмрое ; 

3) беаопесность в н е ш н е й ф о р м ы , боа ввеступвющи» алемвнтое. к т о п р и иве ад* 
С д р у г и м а в т о м о б и л е м способствует 

в р е м в во многим с ре не» существуют аеком ив п о б е * 

проводить испытание соответствующего у>лв с выдачей анеке м е ж д у н е р о д н о т о 
утверждение . 

вводить реарв6отем»»«е требоевння в кечестве авконоположений в свои» стреиев, 
если ато будет приаиемо целесообреаиым. 

прианееет» не территории есев стре»*-у«естииц Соглешеиие амек м е ж д у неродного 
утверждение, присвоенный стремой, которое проводияв ислытепие: 

считать, что уаед или переметр ев том оби к я. к о т о р о м у присвоен амек м е ж д у не-
р о д н о г о утверждение, отеечеет соответствующему требованию аеко*юдетел*стее во 
всея стремя-учестим«ех Сот лвшвпия, применивыив денное прев идо 

Ив согодияшт>Л день требован -я ЕЭК О О Н — ато тот минимум , к о т о р о м у д о л ж н а 
отеечеть « о » с р г « ч " соответствующим у алое иди переметров еетомобнле. 

Конструктив н - с п ы в н и е еетомобнлей ВАЗ и ив у алое отвече»от соответствующим 
требования* . (Правилен) ЕЭК О О Н . 

Автомобя^и семействе ВАЗ-?ЮЗ и ВАЗ-2106 еедвютсе м о д е л я м и последоеетель-
иосо рвав ит * я конструкции мело«*»треж»«<в еетомобнлей еЖигудмя. Ив О'лнчеют 
лучшие динамические кечестве и комфортебел%ность. Вместе с тем дле наиболее 
полного удовлетворения аепросов покупетелей не основе беаоеыв м о д е л е й ВАЗ-2ЮЗ 
и ВАЗ-2106 м е о д еылускеот модифнкеции еетомобнлей. краткие веректернстики ко-
торые приведены в теблице 

Т Е Х Н И Ч Е С К А Я Х А Р А К Т Е Р И С Т И К А 
А В Т О М О Б И Л Е Й В А З 

П | . п и т р ^ 21013 
{ 1 Ш - 1 И 4 2 1 И 31041 Н И ) 

Тип к у а о е в 1 

М о д е л ь д в « е т е л а 

Д н е м е т р цилиндре, м м . . . . 
Ход поршив . м м 
Р е б о ч . й объем, д 
Степень слитие 
Гере-тируемва мощность . кВт ( д c j . 
п о ГОСТ 14В46-В1 (брутто) 

Честоте вреевенив метого веде. 
соответствующее г ере т и р у е м о й и 

К р у т я щ и й момент. И м (кгс м). п о 
ГОСТ 14В44—81 (брутто) . . . 

Чес тот в ереввениа коле»—етого веде, 
соответствующее к р у т в щ е м у «•о»*»-

М о д е л ь к о р о б к и п е р е м е щ ! передвч ' 

в е д у щ е г о мосте 

Количество мост, а ключе а место во-
дителя . . . . я 
Груаоподьемиость . к г 
Мессв с и е р я ж е н н о г о еетомобнле. 

Мессе , прнводвщевся ив п е р е д н ю ю 
о с ь . т : 

с и е р я ж е н н о г о ввтомобилв 

ноет и еетомобнле Д. Н е р я д у с атмм а р в м к в » Комитете по в н у т р е н н е й у трене порту 
Европейской ж о н о м и ч е с к о й к о м и с с и и Оргемияецин О б ъ е д и н е — ^ и Неций (ЕЭК О О Н ) 
существует с от вешен не. в соответствии с к о т о р ы м стремы учостиж^ы о б в а у ю т с в 

реаребетыееть и при»в«мвть е д и н ы е требоевння (превнее) к т о м у иди и н о м у уеду 
или переметру трене п о р т н о г о сродстве, м е т о д и к и нспытвмяв не соответствие ат«м 

Мессе, прияодвщвесе не аед 
ось. яг: 

с и е р я ж е н н о г о евтояаобиля 
поляюв 

Веае (ресстовнне м е ж д у о с я м и ) . 
К о л о в колос, яма: 

" • р е д т м в . . . . 
М Д и в и а а е i 

Просеет еетомобмла п р и полмои по-

С м м* 
>10) 11011' 2101' 2104 2103 21011' 

2105 
н п 74 7Т 74 79 
to и 44 «0 К и 

1.4S U U 1 J 7 О 
U . «.5 U U И 5 и 

H i K J M J М . 1 4 * 5 
( П Д ( 4 5 . 1 (74,4) (7X5) (*5.7) 

MOO » 0 0 5400 5400 5400 

10» Т4 121 104 «4 
0 0 . » (•» 0 2 . 4 ) ( ю л (»» 

иоо MOO 3000 3400 3400 
2103 I 1 0 J 2101 210* 2103 2103 

2107 2105 2106-10 2107 2105 

< 1 < 1 О 4.1 4.1 4.1 

О 
5 5 

400 400 
10» 1035 
14J0 143S 

И 4 5 5 ] 
4 М 457 

474 410 
774 77» 

2424 2424 

I M S I M S 
1321 1)21 

П » р . — т р ы 

Ы ч « > . М1П1 . .4и • • M l 

П » р . — т р ы 
Н И 3 1 0 » 

1 1 Ю 
1 П П - 1 Н 4 З . И „ и , н и з 

д о белии аедиего мосте 
д о кертере деигетеяе 

Геберитнме реамеры ( ю к к е ) 

длине 

высоте (боа негруаки) 
Мвкснмвльмее скорость двнжвииа не 
высшей передече, км /ч . не менее : 

при полной мессе еетомобнле 
с водителем и о д н и м пессежн-

I » 

1S2 

Врем в ре атоме еетомобмяе с мосте 
с п е р е к л ю ч 
сти 100 км /ч . с. не более 

п р и п о л н о й мессе еетомобнле 
с водителем и о д н и м пессеяим 

Ресвод топливе 4 не 100 к м пут» пос-
ле о б к е т к и п р о б е г о м не 
3000 к м . Ив более 

п р и с к о р о с т и 90 к м / ч 
п р и с к о р о с т и 120 к м / ч . . 
п р и г о р о д с к о м цявде д а и - е . 

I t 

17 

175 
170 
182 

4116 
1611 
>440 

1Э7 

( 1 4 » * 
Щ 

( u s r 

21 

1Ф 

17$ 
170 
18? 

4166 
1611 

7.7 
Ю.7 
l l . t 

7 > 
1 * 5 
10.8 

137 

I f f 

22 

20 

7 Л 
10 

ю л 

152 

154 

17.5 

16 

2.4 
10.1 
Ю З 

ISO 

152 

I t 

17 

7.7 
Ю > 
Ю Л 

21 

19 

7Л 
10.0 

не 1вввв>01явх яегоаеоОывД ВАЗ 210Л • 

П а н а м а П а н а м а 
т а 31 н 3 1 Н 10. 3105. 1 1 . 7 

3.75 3 J 4 3 > 7 
В т о р , * 2 J 1.Т» 2.10 
T p « i . « . . . 1.4» 1.2» 1 М 
Ч . Т . . Р 1 » . 1.00 I X 1Д0 
3 u m i гад • • • 3.«7 3 J 4 э д з 

В цел я ! удовлетворения вопросов покупетелей с у ч е т о м проиаводствеиныв воа-
м о ж н о с т е й выпускаются еериентнме не полно имя беаоеыв м о д е л е й и м о д и ф и к е ц и й . 
Вериектиме исполнение отличеютсе о б не я вы и сидений на квпровелворе. су кне или 
нскусстяеи»яоп яояки. к о м п л е к т а м и р в и «ей беаопесиости . п о д г о л о в м я е м и . щ н и в м и 
(Ми-166 или И Я-170). ф е р е м и (с г в л о г е я т ы м и лемпвми нем с п в м г в м и некелиееиие) . 
твктилоекой с к р ы т ы в сече и м ( б и т у м н о й иди пдестиаольиоб м е с т н о й ) , уствмоекон 
п р о т и в о т у м е н н о г о ф о н е р в . п р и м е н е н и е м Омыеетелей в е т р о в о г о стекле с алоктро-
п р и е о д о м и бочком и реаличяюй е м к о с т и » д р . Аетомобмм», с пециельно осиещеи»е«е 
б у к с и р н ы м устройством, могут быть испольаоеены для р о б о т ы с п р и ц е п о м , и м е ю -
щ и м т в г о о о - с ц е п н о е устройство ш е р о е о г о типе. 

Д о п у с т и м е е полнев мессе б у к с и р у е м о г о п р и ц е п е с т о р м о а е м и два В А 3-2103 — 
600 яг . дле ВА3 .2106 — 750 яг, в прицепе боа т о р м о а о е — д е в В А З - 2 Ю З - Э00 яг . 
для ВАЗ-2106 — 500 яг. 



У С Т Р О Й С Т В О А В Т О М О Б И Л Е Й 
(листы I и 2 ) 

Не еетомобилях ВАЗ усте«юелеи четырехтактный к е р б ю р о т о р и ы й двигетель с 
в е р х н и м р е с п о л о ж е н и в м респределитеяьиого 1 4 м Все у и ш д е ж в т е я я . т р е б у ю щ и е 
регулнроеемия ИЛИ у «ода. уствноел «К»* • ле г кодоступных М К Ч » -

С » л о ч м | смст*мл двигателя смебженв полнопотолным фильтром 10 
я рессчнтеие ма прнманамиа cnau««akNWi м к а а с к о м п л е к с о м присадок , о & к п а ч м -

меелу в ы с о к а * ( « o o v n i f свойства. с г о м о с г в против о кисления и по м о лаю-
щи« р в б о - в ' ь а ш и р о к о м д«епе>о>*е темперетур . 

Систему вентиляции картера дяигателя — векрытого тиле: обеспечивает о*сос ге-
>ое и> «артара «о в п у с к н о й т р у б о п р о в о д и повышает долговечность даигв 'еля . 

О х л а ж д е н и е двигателе — ж и д к о с т н о е О х л о ж д е ю щ е а ж и д к о с т ь специельчва с нив-
к о й тем перетурой м м е р м и н а и в ы с о к о й температурой « « п а ж » , не действует ие 
метеллы и ре вику. Ж и д к о с т ь ввливеют не яееоде, и вемеие ие требуете в в течение 
дву» лет. 

Систем* o i л а ж д е и и в — ввкоытого тиле с п е р е п у с к н ы м кеивлом и ресширительиым 
б е ч к о м 5. к о т о р ы й компенсирует ивмвнвиив объеме и дев пения ж и д к о с т и п р и по-
грев в двигетелв 

Вод а ной нес ос приводите* в действие к л и н о в ы м р е з и н о в ы м реммем. 
Термостат в системе охлаждение служит дла ус корение п р о г р е в е деигетелв. е г о 

в п у с к н о й системы и дле еетометического обеспечения теплового р е ж и м е двигетелв. 
Трубчвто-п•всти '&чвтый редиетор IS устеновлеи не двух резиноеыв п о л у ш к е • и 

крепится к передку кузове двумв болтами ч е р е з стельные р е с л о р к н и ревииоеые 
втулки. В систему о х л е ж д е н и я деигетелв е к л ю ч в и отопнтель кузове. • к о т о р ы й ж и д -
кость поступеет ив голоеки цилиндров через к р е н и отеодитсе к несосу. 

Системе выпуска отработавших г в вое имеет три пос ледово толь но р е с п о л о ж е и -
мы! глушителе 25. 24 и 12. С о е д и н е н н ы е вомутеми у алы системы п о д в е ш е н ы не 
ее том о б и л« е тре« точке». К полу к у вое в д в у м в реви н о в ы м и р е м н я м и крепится 
о с н о в н о й глушитель и реви мое о й п о д у ш к о й — выпускнвя трубе глушителей. 

Системе питание включает в о з д у ш н ы й фильтр 12, топливный бек 24, топливный 
нес ос 11 и к е р б ю р е т о р . К е р б ю р е т о р с п в д е ю щ и м потовом имеет две после две в 
тельио в к л ю ч а в ш и е с я смеси тел* иые к е м еры. К е р б ю р е т о р с и е б ж е и в WK о к о >ффе к г не-
мым в о з д у ш н ы м фильтром су ю г о тиле, к о т о р ы й имеет бумеж*»«й ф и л ь т р у ю щ и й 
ж е м е и т с дополнительным очистителем и» меткеиого синтетическо го волокне. 

Топливный бек ре хлещем в б е г в ж и и к в . Звльенея горловине ресположемв не ее-
томобилев с правой вед ней с т о р о н ы кувоее 

Блок цилиндров двигателя, кертер сцепление н кертер к о р о б к и переден соеди-
нены м е ж д у собой и обревуют к о м п е к т * ш й силовой вгрегет. к о т о р ы й зокреплеи не 
евтомобиле в трев точке» не р е з и н о в ы х п о д у ш к е х. 

К р у т я щ и й момент от к о я е и ч е т о г о вело двигетелв к в е д у щ и м водиим коже с ем 
ев том о б и л • передеется черев межени ы ы и узлы, со<*ве л < о и , « е тренсмиссию еето-
мобила. К тренсмиссин отиосется: сцепление , к о р о б к е переден, кердеипев переделе, 
г лев не я переделе. д и ф ф е р е и и и е л и полуоси. 

Сцепление. Не евтомобиле» устеноелеио о д но дисковое сувое сцепление с диеф-
р о г м е и и о й н е ж и м н о й п р у ж и н о й , с геситеяем к р у т и з н ы ! колебений ( д е м п ф е р о м ) не 
в е д о м о м диске . 

Д л е упрееленне сцеплением служит и о ж н е е педель 44 с сере о п р у ж и мой и гид -
рееяхческий привод в ы к л ю ч е н и е с б е ч к о м 1 дле жидкости . установив и>адм не щ и т к е 
п е р е д к е евтомобиле. 

К о р о б к е передек 44 имеет ч е т ы р е п е р е д е к и дев д в и ж е м а в п е р е д Все перелечи 
п е р е д н е г о «ода имеют сиивромиветоры. «вторые д о в к ж о ч е и и е шестерен еыревии-
веют с к о р о с т и врещеиив с о е д и н я е м ы ! детвяей. 

П о д б о р передаточных чисел обеспечиееет ветомобнлю уверенное трогвиие с 
месте, ю р о ш и й рез гои и в ы с о к у ю ж о н о м и ч н о с т ь . Рычег п е р е и л ю ч е м в переден 22 
неводигев не полу кувоее. 

Кердеииея передаче, состоящее ив Двух еелое 44 и 42 с п р о м е ж у т о ч н о й о п о р о й 
42 и сиебжеипее д в у м я к е р д е и и ы м и ш в р н и р е м н не игольчатых подшипимкев и рези-

ноеой муфтой , передеет к р у т я щ и й момент от к о р о б к и передач к г лее ной переделе 
П е р е д а й кердемный аел соединен с в е д о м ы м валом к о р о б к и передеч черев рези -
мовую влестичиую м у ф т у и фяоноц. п е р е м е щ е ю щ н й е я едоп» к о р д о н н о г о веле не 
шлице». Задний керденмый вея соединен черев фленец с шестерней г лее ной пере-
дели. П р о м е ж у т о ч и е е упругея о п о р е с шор и н о в ы м п о д ш и п н и к о м п о д д е р ж и в а е т сред-
н ю ю честь к е р д е и и о й перелечи м по гяощеет ее вибрецию. 

Главнее переделе г и пои дне я. состоящая ив перы конических зубчатых колес со 
спирельиыми вубьями. оси врещеиив к о т о р ы х перекрещноеютсе . К р у т я щ и й момент 
от в е д о м о г о вубчвтого колесе не полуоси поредеете в ч е р е в коиичеовай дифферем-
циел с д в у м в сетеллитеми. Д и ф ф е р е и ц н е л обеспечиееет в е д у щ и м колесом евтомо-
биле (левому и прев о м у) врещеиие с мео дине ков о й с к о р о с т ь ю п р и д в и ж е н и и не 
повороте». 

Х о д о в у ю честь автомобиля состееявют у в я ы подвески передних и ведм*» колес 
с емортиветореми и стебнливетором п о п е р е ч н о й устойчивости е п е р е д н е й подвеске , 
ступицы колес и колесе с щи нем и. 

Подвеске передних колес иевееисимве, р ы ч е ж н о - п р у ж и и н в е . с витыми цилиндри-
ческими п р у ж и н е м и , с телескопическими гидревлическнми емортиветореми двусто-
р о н н е г о действия д л я гешемия иоиебыи 'Д иуяоее не у п р у г и * м я м я н т к п о д а м * » , 
снебжене стебнливетором п о п е р е ч н о й устойчивости и двумв б у ф е р а м и смети я. 
о г р е н и ч и е е ю щ и м и вод подвески. 

Штемпоеенмые верхние и н и ж н и е р ы ч е г » подвески u*ep»-p»-o с о е д и н е н с коее-
ной п о в о р о т н о й цапфой. Д в е шероеыв t u e p w p e п о м е щ е н ы в корпусе» и п р и к р е п л е -
ны к рычегем болтеми с гвйкеми. П р и п о м о щ и ревииометвляическия шернирое , оси . 
болтов и геек н и ж н и й рычег соединен с п о п е р е ч и н о й п е р е д н е й подвески , векреп-
леиной не продоль»**» белкех (лонжеромев) к у з о в е Верхние рычегн при п о м о щ и 
енелотичиых р е з и помет ел миаес км х шернирое и оси соединены с н е с у щ е й честью 
кувоее. 

Витые цилиндрические п р у ж и н подвески п о м е щ е н м е ж д у иижиахми рычег ем и и 
о п е р е » * стоек б р ы з г о в и к о в . 

Торсионный стебияиветор 7 п о п е р е ч н о й устойчхюости. у м о ^ ш в ю щ и й б о к о в о й 
иекяои кувоее не повороте и с н и ж о ю щ и й попорОл<в*о р е с к е к и е е м е кувоее. соеди-
нен с к у в о е о м и н и ж н и м и рычегем и с п о м о щ ь ю кронштейнов , овеетыееющнх реви-
иоеые п о д у ш к и штеиги стебиливеторе. 

Гидревлилеские емортиветоры. р е с п о л о ж е и и ы е внутри п р у ж и н , в н и ж н е й чести 
имеют п р о у ш и н у дле крепление к « с и н е м у рычегу , е в верхней — шток с р е з ь б о -
еым к о н ц о м для к р о п л е н и я к кувоеу . 

Ступице п е р е д н е г о колесе ерещеетсе не д в у х роликоеы» к о м ч е с к и ж подшипников , 
у е в м о е п е н н ы х не цепфе 

Подвеске вед нив колес состоит ив двух цилиндрически» виты» п р у ж и н 27 с теле-
с к о п и л е с к и м н емортиветореми 21 д в у с т о р о н н е г о действие, четыре» п р о д о < ы « 1 и 
о д н о й п о п е р е ч н о й ш т е ж , двух буферов сжетие. р е с п о л о ж е н ^ • п о к о н ц е м белки 
водного мосте, и о д н о г о центрального , рес п о л о ж е н н о г о в середине. Витые п р у ж и н ы 
с ревиноеыми и з о л и р у ю щ и м и кольцеми вверху и плвстмвссовыми вниву о п и р е ю т с е 
верхним к о н ц о м не кувое. е « « * « » " — не чешки , приееренмые к белие водного «посте. 

П о п е р е ч и в я и п р о д о л ь н ы е штеиги с о е д и н е н ы с б е л к о й веднего ««осте и к у в о е о м 
с п о м о щ ь ю к о ч е с к и ! резиновых втулок , респориых стельны» втулок , болтов, шейб 
к геек . 

А м о р т и » е т о р ы водной п о д в е с к и уствиоеле»«« вне п р у ж и щ « к крепктсв сверху 
к кувое у, сни1у — к к о н ц о м белки водного мосте черев комические ревииоеые втулки . 
П р и к р е п л е н и е к полу кувоее мед белкой аяоете ревииоеые б у ф е р е предиевмечеиы 
дле смятиеиив в о в м о ж н ы » ударов белки веднего мосте. к о * о р ы е могут проивойти 
при • зде по н е б л е г о у с т р о е и « м дорогом . Буфер иед п е р е д н е й г о р л о в и н о й кертере 
г пев мой передели огреиичивеет вод кертере веерх. предотврещеа ведееенио - а р -
деиного веле ве п о я кувоее. 

Колесе автомобиля — дисковые , штемпоеениые. с о с м и м м д * « о р я т - я » ы м и к о я -
пекеии . Не колесе моит«фуются шины редиельиото типе с кемереми . Передние 
колесе к р е л г г четырьмя болтеми к флейцем ступицы, веднаю — к флейцем полуосей. 
Колесе с шхмемн в с б о р е беле»*с>ч>У*от стетплески н диааемическн. Дисбелеис устреия-
ю т п р и п о м о щ и грувнхое . у крепляемых не о б о д е колесе. 

Меженивмы управления, к к о т о р ы м относятся рулевое упрееленио и тормове. 
служат для и в м е и е т в мелрееяеиия движения, т о р м о ж е н и я е е ' О м обил я я удорже -
мия е г о в н е п о д в и ж н о м состоежах. 

Рулевое управление состоит нв р у л е в о г о а*е»еиивме и рулевого приводе, пере-
д е ю щ е г о усилив от водителе к упревлеемым к о лес ем. 

Рулевое колесо черев рулевой мехвмны* и привод поеореливеет передние коле-
ся, ивмеивв тем самым непрееле»в*е д в и ж е н и е еетомобиля. 

Кертер лервялиосо р е д у к т о р е р у л е в о г о «кехеииыке п р и к р е п л е н с внутренней сто-
р о н ы отсеке двигетелв к левому л о н ж е р о н у кувоее. с п р о т и в о п о л о ж н о й с т о р о н ы 
к прееому л о н ж е р о н у п р и к р е п л е н кроааштейи мветникоеото рычоге 

Кулевой привод вклюмеет в себе дев рычоге р у л е в о й трелеции сошку , жеетнико -
вый рычег и три теги: одну с р е д н ю ю и две крейине . С р о д н е е теге цельнее, иаавет 
не к о м * » шароеые шермиры дле соединение с меетникоеым р ы ч г о » и рулевой 
соижой . Кеждая крейияя теге состоит ив двух мек о нечистое с ревьбой. соединенных 

м е ж д у собой ревревайями р е г у г - р о е о ч ^ а м - муфтеми. к о т о р ы й - изменяют длину 
б о к о в ы х тяг И р е г у л и р у ю т с х о ж д е — е колес. Регулироеочашо муфты ф и к с и р у ю т с я 
не твгев с т я ж н ы м и вомутеми. Кеждее крайняя тяге имеет не концах шероеые шер-
">*>ы для «.«вдннения с р ы ч е г е м н поеоротны» цепф, ааеятииковым рычег Ом или руле-
вой с о ш к о й . 

Тормовиея системе еетомобиля служит д л я уаяеньшважя с к о р о с т и дяияеенив. осте-
ноеки и у д е р ж е н и я автомобиля е н е п о д в и ж н о м состоянии и имеет две певееиеммо 
действующих прчводв. 

Рабочая т о р м о в и в а системе имеет гидревлический п р и в о д к к о л е с н ы м т о р м о в н ы м 
мехвнивмем. упрев льет с я педель ю 4В подвесно го типе и действует ив все колесе. 

Системе с т о я н о ч н о г о и велесиого (яеерийного) торможо»—а — р у ч н о й т о р м о в уп-
рее.-яется рычег о м Ц у стенов ленивом мв полу м е ж д у п е р е д н и м и сиденьями, дейст-
вует только не эеднаав колесе. 

Ручной т о р м о в имеет мехе»о»ческий тросовый п р * ю о д П е р е д н и е тормове 2 — дис-
коеые. состоят и 3 д и с к е и с у п п о р т е Д и с к п р и ц е п л е н к ступице колеса, а суппорт , 
о п в ' ы е е ю щ и й Диск тормове. прикреплен к кронштейну , установленному мв поео-
р о т и о й цепфе Внутри суппорте неводвтея колесные г н д р е е л м е с к и е ц и л и н д р ы с 
п о р ш н я м и , п е р е д е ю щ н м и усилив не к о л о д к и с ф р и к ц и о н н ы м иеклвдкеми. 

Зедиие тормове 2 В — б е р е б е н ^ а е . с семоус тенве лив е ю щ им нее КОЛОДКАМИ, с при-
в о д о м от о д н о г о цилиндре с д в у м в п о р ш н я м и или от рычоге ааевеиилеского при-
в о д е А л ю м и н и е в ы й беребем веднего тормозе имеет чугунаюе рабочее кольцо . 

Г и древ ли «вский привод тормовое состоит ив двух иевевисимых контуров (систем) 
торможе«вхе передни» и вед них колес. Повтому белок 14 ахмеет две е м к о с т и дле 
тормовхаой ж - д к о с т и . е в глееиом цилиндре — д в е невевиснмые полости с д в у м в 
п о р ш н в м и . Д в е невевиснмые системы в в е д е м д л я бвволесности: я слулее п о в р е ж -
дение о д н о й и« них (утечке ж и д к о с т и и п о в р е ж д е н и е трубопроводе ) второе остеетсв 
в действии 

В г и д р о п р и в о д е к т о р м о в и ы м мевениыадм вед ни i колес устеааоеяои р е г у л я т о р 
д е я л е м е . к о р р е к т и р у ю щ и й девленне т о р м о ж е н и я вед ни i колос е вовне им ости от 
негрувки не ж«ж. Негрувне не веднме колесе вееиент от мелилня или отсутствие пес-
сажироя не ввднем Сиденье или груве в бе гвжниив и от >ффеитя. еывееииого 
торм о ж е н и еа«. п р и к о т о р о м пропс аодит перерос пределе иие негру вки п о о с я м ее то-
мобиля вследствие инерции , мв п е р е д н и е колесе иегруяко еоврестеет, не веднме — 
у м а м я м к я 

Регулятор устемеелхюеет девленне в тормовиыж цилиндрах вед них колес, тек. что-
б ы предотвратит* б л о к и р о в к у («юв») колос, е п р и вовнихноееж<и б л о к и р о в к и спо -
собствует о п е р е ж е н и ю ее ие передних колесе», к т о сиивкеет в о з м о ж н о с т ь веносв 
автомобиля. Регулятор у прев льете я торсионным р ы л е г о м , к о т о р ы й о д н и м к о ж « о м 
прикреплен черв j серьгу • хаднвму мосту, в д р у г и м ев я вен с п о р ш н е м регуляторе . 
Поршень ре гуляторе огреихачиееет девленне в системе вед ни» колес в зееисимости 
от величины веворе м е ж д у ведиим м о с т о м и к у в о е о м , к о т о р ы й вееиент 0 т негр увей 
не в е д н ю ю ось еетомобиля п р и торможении . В системе приводе ребочи» т о р и о в о в 
имеется в а к у у м н ы й усилитель, виечительно с и и ж я ю щ и й усилие на педель п р и т о р м о -
ж е и н и облегчав тем с а м ы м упрееленне еетомобилем и поеышее к о м ф о р т 

1. Бочок дле ж и д к о с т и г и д р о п р и в о д е 
сцепления. 

2. П е р е д н и й тормов . 
X Амортиветор и п р у ж и н е п е р е д н е й 

А. Рычеги передней подвески . 
S. Ресширительиый б о ч о к системы оа-

4. Боковой уквветель повороте. 
7. С т е б н я и м т о р п о п е р е ч н о й устойчн 

В. Бочок омыеетеяе ветрово го стекле. 

В. 
10. Ф и л ь т р месляный. 
11. Несос топливный. 
12. Укеветель уровне мееяе е л я - г «те 
1 1 Респредеяитеяь 
14. Бочок для 

IS. 
14. Бет ере я еккумуляторнвв . 
17. Ф и л ь т р вовдуш!«1й. 
1В. Д в и г е т е г ь 
I f . Реле к о н т р о л ь н о й лампы вереде • 

кумулятораюй б е т е р е и 
2В. Кертер сцелле»жя. 
21. Приеммеа трубе глушителей. 
22. п е р е к л ю ч е н и я передеч 
2J. Рычег сто я мол мог о т о р м о в е 
24. Рулевое колесо . 
25. П е р е д н и й д о п о л и а г т е ^ н ы й г< 

24. Зед>жй дополнительный глушитель. 
27. П р у ж и н е ввдней подвески . 
2В. Зедиий емортияетор. 
24. Т o n жав I вам бек . 

2В. Зедннй укеветель п о в о р о т е 
21. Зедиий фонврь обовнвчвиия 'вбе-

рите и сигналивецин т о р м о ж е н и е 
32. О с н о в н о й глушитель 
JJ. Инструмент ель мв я с у м к е 
U . Ф о м е р ь освещение «юморного виеие 
25. Доаакрет. 
24. Зепесное колесо . 
27. Ииструааеагтельмев к о р о б к е 
2В. Зедиий тормов. 
24. П р о д о л ь н ы е реектиеные штеиги вед-

44. Редуктор веднего м о с т е 

42. Зедмай вел кердеииой передели 
4Х П р о м е ж у тол не я о п о р е кердеииой по-

редели. 
44. П е р е д н и й вел кердемаой передели 
45. Переднее с - д е н ь е . 
44. К о о о б к е передеч. 
47. Педель упрееленне д р о с с е ^ и о й в е 

4В. П о д е » г и д р о п р и в о д е тормовое. 
44. Педель г и д р о п р и в о д е сцепление. 



Л и с т 1 



Э л е к т р о о б о р у д о в а н и е а в т о м о б и л е й ВЫПОЛНЕНО « о ОДиОПрОвОДнОЙ Схеме. • «сого-
р о й ОТрмцАТвЛЬИЫО ВЫВОДЫ Ж Ю Ч Н М О » И п о т р е б и т е л е й >ЛвКТрО>н*ргии СО*ДИН*мы с 
мВССОЙ, ВЫПОЛИ вЮЩвй ф у н к ц и ю п о р о г о п р о в о д * . 

ИСТОЧНИКАМИ ТОКА • С»<Г«М« валяются г е н е р а т о р п е р е м е н н о г о Ю ( 1 < в с т р о е н н ы м 
п о л у п р о в о д н и к о в ы м в ы п р я м и т е л е м и сеиицоеея емхумуллторнвя бет«ре я типе 
6СТ-55П. 

С и с т е м * звжигвиия , s к о т о р у ю в «о дат к а т у ш к а | » * « г | и » » , р а с п р е д е л и т е л ь ц ж и -
га ми в с п р е р ы е е т е л е м . ц е н т р о б е ж н ы м а в т о м а т о м и в а к у у м н ы м к о р р е к т о р о м угла 
о п е р е ж е н и е зажигания , проводе в ы с о к о г о и н и к о г о н « п р к ж в и и я , свахи м я » г « < « < 
и в ы к л ю ч а т е л ь звжигвиия , имеет два 14*ли: к к м к о и t w c M O r o н а п р я ж е н и я . 

Цепь н и з к о г о н а п р я ж в н - я . M I M M « I ТОКОМ ОТ е к к у м у л я т о р и о й Б Е - « Р Е * или от го -
наратора . ю ю ч в а т а себя, к р о и * и с т о ч н и к о в 'Ока. выключатель звжигвиия , к о н д е н -
сатор . п е р в и ч н у ю о б м о т к у к а т у ш к и м м иг «мм я и п р о р ы в а тол*. 

Ц е п ь в ы с о к о г о н а п р я ж е н и я состоит и * в т о р и ч н о й о б м о т к и к а т у ш к и м м « г « > « 1 
р а с п р е д е л и т е л е , п р о в о д о в в ы с о к о г о м в п р е ж е н и я и свечей звжигемня. 

С и с т е м е о с в е щ в и н а и световой снгмвлизеции еетомобилей обеспечиееет б л и ж н е е 
и дальнее о с в е щ е н и е д о р о г и , оболивчемие ' в б е р и т е в а т о й о б и л я сигналимыми о / н а м и 
не столике , о с в е щ е н и е к о н т р о л ь н о - и з м е р и т е л ь н ы х п р и б о р о в и в н у т р е н н е * о с в е щ е н и е 
«у*овв . а т а к ж е с в е т о в у ю с и г н а л и з а ц и ю о п о в о р о т * «втомобила и о работе отдель-
ны» с и с т е м да иг в те и я и автомобиля . 

О с н о в а м и п р и б о р а м и н а р у ж н о г о о с в е щ е н и я являются ф а р ы , п о д ф А р н и к и . б о к о -
вые у казатели п о в о р о т о в . ЗАДНИВ ф о н в р - . квтефоты и ф о н а р ь о с в е щ е н и я н о м е р н о г о 
> на к е. ф о н а р ь сеете заднего «ода 

Н а р у ж н о е о с в е щ е н и е включается в ы к л ю ч а т е л е м , р е с п о л о ж е н и ы м не пепели п р и . 
б о р о в , в свет ф е р и у к е м т е л и п о в о р о т о в — РЫЧАЖКАМИ, р * с п о л о ж е н н ы м и и * р у л е в о й 
к о л о н к е . П р и >том к о н с т р у к ц и я п е р е к л ю ч а т е л я укАЗАтелей п о в о р о т о в обеспечивает 
а в т о м а т и ч е с к о е в ы к л ю ч е н и е МИГАЮЩИХ сватовых сигналов п р и в ы в о д е ее т о м о б и л я 
и» п о в о р о т е 

Село и о с в е щ е ю т две плафона, к о т о р ы е в к л ю ч в ю т с а р у ч н ы м и в ы к л ю ч а т е л я м и . 
р * с п о л о ж е н н ы м и на к о р п у с е « плафонов . К р о м е то го , и м е ю т с я д в е р н ы е выключатели , 
в м о н т и р о в а н н ы е в с тойки п е р е д н и ! и задних д в е р е й . О р и о т к р ы в а н и и к а к о й - л и б о 
д в е р и в к л ю ч в ю т с а обе плафона 

П р и б о р ы о с в е щ а ю т л * м п ы с в ы к л ю ч а т е л е м , р е с п о л о ж е м н ы м и« п а н * л и п р и б о р о в . 
8 е ш « е о й а щ н к освещает лемпв, к о т о р а я в ключается в с т р о е н н ы м к н о п о ч н ы м аыхыпо-
метелем, « прикуриватель — трубчетая лемпе. Д л я о с в е щ е н и я отсеке двигателя име-
ется п о д к в п о т н в в лампа в к н о п о ч н ы м в ы к л ю ч а т е л е м , в с т р о е н н ы м в п а т р о н П о д к е -
потнеа лампа а к л ю ч * * т с в п р и о т к р ы в а н и и кепоте. б а г а ж н и к освещаете а лампой , сое-
д и н е н н о й п р о в о д о м с габаритными ф о н а р я - - . 

А в т о м о б и л и о б о р у д о в а н ы щ и т к о м п р и б о р о в , с у с т а н о в л е н н ы м и с п и д о м е т р о м с о 
счетчмкеми п р о й д е н н о г о пути , т а х о м е т р о м , у к а з а т е л е м дев пени я месле. указателем 
тем п е р * т у р ы ж и д к о с т и е с и с т е м * о х л а ж д е н и я двигателя и указателем у р о в н е топливе 
в б е к е . К р о м е того , е п р и б о р е * и м е ю т с я в о с е м ь к о н т р о л ь н ы ! ламп. 

К у з о в автомобиле — н е с у щ е й к о н с т р у к ц и и , мвтырехдаерный . цельнометаллический 
Корпус к у зова предствелает с о б о й с в а р н у ю п р о с т р а н с т в е н н у ю ф е р м у , о с н о в н ы м и 
А в а л я м и к о т о р о й аелаютса с тойки б о к о в и н ы , л о н ж е р о н ы и п о р о г и п о л * , б о к о в о й 
бр-с к р ы ш и и р е з л и ч н ы е п о п е р е ч и н ы . Эти элементы к о р о б н е т о г о сечение в сочета-
ния с н е с у щ и м и в н у т р е н н и м и и н а р у ж н ы м и памелами и с о е д и н и т е л ь н ы м и деталями 
предают к о н с т р у к ц и и т р е б у е м у ю ж е с т к о с т ь . 

П е р е д н и е д в е р и с п е р е д н е й иеееской и м е ю т две б е з о п а с н ы х с т * к л * : п е р е д н е * 
по«оротио* с р у к о я т к о й и ф и к с а т о р о м , заднее о п у с к н о е с п р и в о д о м от р у ч к и стек-
лоюдV*Mммма П е р е д н и е д в е р и з е п м р е о т с я к л ю ч о м с н а р у ж и и к н о п к о й и з н у т р и ; за-
пертая д в е р ь м о ж е т б ы т ь о т к р ы т в емутреиней р у ч к о й . 

8 н и ж н е й чести п е р е д н и х д в е р е й не т о р ц е установлены ф о н а р и СИГНАЛИЗАЦИИ 
открытой д в е р и с к р в е и ы м рессеиввтелем. к о т о р ы е з в ' о р в ю т с я при о т к р ы т и и дверей , 
указывая габарит с т о я щ е г о автомобиле с о т к р ы т о й д в е р ь ю 

Задние д в е р и с п е р е д н е й иеееской и м е ю т дев бАЗОпесиыв стекле : п е р е д н е е 
олгекиое с п р и в о д о м от р у ч к и , заднее н е п о д в и ж н о е . З а м о к задней д в е р и мм*ет 

блокировку . Д е е р ь звпиреется и з н у т р и к н о п к о й ; звпертвя дверь не м о ж е т быть 
о п р ы т а в н у т р е н н е й р у ч к о й . Зепиреиие д в е р е й осущестелвется з а м к а м и р о т о р н о г о 
тисе. 

З а п о р н о е у с т р о й с т в о к а ж д о й д в е р и состоит и» земка. в н у т р е н н е г о п р и в о д е м м к а 
с ручкой, н а р у ж н о й р у ч к и и фиксатора , р е с п о л о ж е н н о г о н * с т о й к е кузове . Д л я 
перемещения о п у с к н ы м с т е к о л в о всея дверях п р и м е н е н ы с т е к л о п о д ъ е м н и к и с тро-
совым п р и в о д о м . Н а р у ж н ы е р у ч к и д в е р е й у т о п л е н ы 

Капот, р т к р ы е в ю щ и й с я в с т о р о н у д в и ж е н и я автомобиля . невешен не к у з о в п о 
переднему к р а ю и зек р е п л « и сведи а о д н о й т о ч к е ЗАЙМОМ. р у к о я т к е земке кепоте 
расположена в н у т р и к у з о в е п о д п а н е л ь ю п р и б о р о в с л е в о й с т о р о н ы . Капот имеет 
т е л л о ш у м о и э о л а ц и о и и у ю п р о к л а д к у , п р и к р е п л е н н у ю к н о п к а м и . Решетки д л я заборе 
ш о у i y i e в ы п о л н е н ы из плестмессы 

Багажник P*3M*U4*H в задней ЧАСТИ к у зова . З а м о к ф ы и ж и б а г а ж н и к е запирается 
и 4тпирв*тсе к л ю ч о м , в б а г а ж н и к е р * з м * щ * е т с я зепесмое к о л е с о И (см . лист 7). 
д о к к р в т 17, с у м к е И и к о р о б к е И с и е б о р о м ш о ф е р с к о г о инструменте и п р и н а д -
лежностей. Б а г а ж н и к о б л и ц о в а н и з н у т р и ф о р м о в а н н ы м плестмессовым листом. Зепес-
нов к о л е с о в в к р ы т о ч е х л о м . 

Ветровое и заднее о к н а и м е ю т б е » о п е с и ы е п в н о р е м и ы е стекле. Ветровое полм-
ревенное, трехслойное , заднее закаленное Стекла у п л о т н е н ы р е з и н о в ы м и уплотни-
те /еми с д е к о р а т и в н о й м е т е л л и з и р о е в н н о й плестмессоеой о к а н т о в к о й . 

П е р е д н и е и задние б е м п е р ы цель н о ш т е м п о в е й ныв , стальные, х р о м и р о е в и и ы е . 
Панель п р и б о р о в имеет м я г к о е > н в р г о п о г л о щ * ю щ * е п о к р ы т и е и декоретмеиые 

негладки. Внизу пвиели п р и б о р о в р е з м в щ в н в пвнвль р а д и о п р и е м н и к а , в к о т о р о й 
мсгуг быть у с т а н о в л е н ы р а д и о п р и е м и н к и г р о м к о г о в о р и т е л ь . 

П е р е д н и е сиденья 17 с о т к и д н ы м и спимквми ; д л я п о л у ч е н и е ие«6олее у д о б н о й 
погадки с и д е н ь я п е р е д * и г * ю т с а и * с «лазках в д о л ь п о л * к у з о в * и и м е ю т р е г у л и р у е -
мьй и в к л о и с п и н к и П р о д о л ь н о е п е р е м е щ е н и е с и д е н ь я ф и к с и р у е т с я зещелкой . ко-

торая выводится ИЗ з а ц е п л е н и я п р и нажатии не р у к о я т к у , р е с п о л о ж е н н у ю у п е р е д -
него в н у т р е н н е г о к р а я с и д * ми й. М е х а н и з м , установленный с н а р у ж н о й с т о р о н ы 
сиденья, обеспечивает г р у б у ю и т о н к у ю р е г у л и р о в к у нвклоне с п и н к и сиденья. Д л я 
возерете сгимми я п е р в о печальное п о л о ж е н и е д о с т е т о ч и о оттвиуть вверх р у к о в т к у . 

Заднее с -д*н» .е 4 ) — ив п о д в и ж н о е . Спимж* з а д н е - о с и д е н ь е в верхней чести 
к р е п и т с в Двум В пл«ии*ми , с в о б о д н о в х о д я щ и м и в с к о б ы , пр ив е р е й ныв к п о л к е , в в 
н и ж н е й чести к р е п и т с в я в р к е м задних колес . П о д у ш к е ф и к с и р у е т е в не п о п е р е ч и н е 
п о л * к у зова д в у м я ш т ы р я м и 

П о д л о к о т м > к и не всев д в е р я х плестмессоеые. Установлен т а к ж е о т к и д н о й с р е д н и й 
п о д л о к о т н и к . 

П е р е д н е е и заднвв чести поле п о к р ы т ы ф о р м о в а н н ы м и синтетическими кое р е м н. 
Внутренняя о б и в к е кузове , вкяяочвя о б и в к у сидений, выполнвме и з поли хлорвинило-
в о г о к о ж з а м е н и т е л я на т р н к о т е ж н о й и т каневой о с н о в е и в о р с о в а н н о г о т р и к о т а ж * 
р в з л н ч и о г о цвета и р и с у н к а в сочетвмии с с у к н о м . 0 6 и е к « п о т о л к е — с м я г к о й ПОД-
КЛАДКОЙ и з стеклое«ты по всей поверхности , в о б и в к е с р е д н и х стоек б о к о в и н ы и 
с тоек в е т р о в о г о о к н е в ы п о л н е н о и з п о л у ж е с т к о й плестмессы 

Д л е тепло- и ш у м о и з о я в ц и и кузове , устренвния е и б р е ц и и е г о мвтеллическив п * -
ивлей. в также для з а щ и т ы от к о р р о з и и п р и м е н е н ы р * > л т ч и ы е местики , текстиль н о -
б и т у м н ы е и в о й л о ч н ы е м е т е р и в л ы и к о в р и к и . 

Пыле- и в о д о н е п р о н и ц а е м о с т ь к у з о в е обеспечивеется п р и м е н е н и е м г е р м е т и з и р у -
ю щ и х местик в местех с о е д и н е н и й д * т в л * й и р е з и н о в ы х уплотнителей в п р о е м * х 
д в е р е й , б е г в ж и и к в и о к о н . 

Стандартное о б о р у д о в «и ив «втомобмля соствеляют: 
с и с т е м * о т о п л е н и я и в е н т и л я ц и и к у з о в е , «оторв я в ключает а себе отопит ель с 

в е н т и л я т о р о м и к о ж у х и , и * п р * в л я ю щ и * п о т о к и в о з д у х * на о б д у в в е т р о в о г о стекле и 
отопление к у з о в е ; 

дв у « с к о р о с т н о й стеклоочиститель ; 
о мыв в те ль в е т р о в о г о стекла с э л е к т р и ч е с к и м п р и в о д о м нес осе . 
в н у т р е н н е е верквло з а д н е г о в и д а с р у к о я т к о й д л я п *реклк>чения зеркеле в п о л о -

ж е н и е . при к о т о р о м свет ф * р и д у щ е г о сзади транспорта не осле плев* водителе ; 
н а р у ж н о е з е р к а л о , р а с п о л о ж е н н о е на п е р е д - * * д в е р и со с т о р о н ы водителе ; 
п р о т и е о с о л печные к о з ы р ь к и с м я г к о й о б и в к о й , к о т о р ы е уст « п о в л е к ив ш а р н и р -

а х к р о н ш т е й н а х , п о з в о л я ю щ и х р в з м е щ в т ь к о з ы р ь к и в п е р е д и у в е р х н е й чести вет-
р о в о г о о - - а « л и с б о к у у о к н а д в е р и . 

г>рикурнеетвль — э л е к т р и ч е с к и й . с в в т о м * т н ч * с к и м в ы к л ю ч е н и е м ; 
пепельницы, уствяюелеииые и * панели п р и б о р о в и зедиих дверях ; 

п о р у ч н и , установленные мед п р о е м « м и д в е р е й ; 
к р ю ч к и для о д е ж д ы не за д н и ! п о р у ч н я х . 
К а ж д ы й в ы п у с к а е м ы й автомобиль у к о м п л е к т о е в и д о м к р а т о м , ручт^хм нес ос о м для 

иекечиеания Ш и н и м * и о м * г р о м , п * р * н о с и о й лампой , заводной р у к о я т к о й и к о м п -
л е к т о м инструменте И н с т р у м е н т » прммвдлежиости р е з м е щ е ю г е я в с у м к е и пласт , 
мессовой к о р о б к е . 

| . Бачок для ж и д к о с т и г и д р о п р и в о д е 
сцепления . 

2. П е р е д н и й т о р м о з . 
X Л м о р т и з е т о р и п р у ж и н е п е р е д н е й 

4. Рычеги п е р е д н е й 
п о д в е с к и . 

5. Р ее ш и р и т ель мы й бвчок системы ов-
л е ж д е и и я двигателя . 

i Б о к о в о й указатель п о в о р о т * 
7. П о д ф е р ник . 
В. Ф а р ы 

Бечок омыеетела в е т р о в о г о стекле. 
1В. МАСЛЯНЫЙ фильтр . 
1 i Т о п л и в н ы й нес ос-
12. Укезвтель у р о в н е ««осле в двигетелв. 

IS. Распределитель з в ж и г е и и а . 
14 Редщтор . 
15. Бачо« для ж и д к о с т и г и д р о п р и в о д а 

тормьзое . 
1*. А к к у а у л я т о р н е я 6атаре». 
17. Воздушный фильтр . 
11. Двигхтель. 
1* . Реле к о н т р о л ь н о й ЛАМПЫ злряда ей-

к у м у * я т о р н о й батареи. 
2В. Кертвр сцепления . 
21. Приеииав трубе глушителем. 
22. Рымы пераклнучвиия плршлл^л. 
22. Рычв» с т о я н о ч н о г о т о р м о з а . 
24. Рулевое к о л е с о . 
25. П е р е д м й д о п о л н и т е л ь н ы й 

24. Задний д о п о л и и т е л ь и ь м 2». И н с т р у м е н т е / » ив я к о р о б к е 
глушителе. 40. ЗАДНИЙ т о р м о з 

27. П р у ж к е зеднвй 41. П р о д о л ь н ы е реактивные 
задней подвески . 

Ш Т ( 

2В. Зад>икй а м о р т и з а т о р . 42. З А Д Н И Й М О С Т . 

2* . Топливный бек . 42. Зддиее сиденье 
2В. О с н о в н о й глушитель . 44. ЗАДНИЙ вел к в р Д в и н о й 
21. Зедини ук«з«т«ль повороте . п е р е д а ч и 
22. Зедиий ф о н * р ь о б о з н а ч е н и я Г «бе- 45. П р о м е ж у т о ч н а я о п о р а i Х А Р Д А и 

ри» а. передачи 
J У Ф о и е р ь сеете з е д и е г о воде. 44. П е р е д н и й вел к е р д в и и о й 
24. Стоп-сигнея . п е р е д е н и. 
25. Ф о и е р ь ос в е щ е ни в н о м е р н о г о ЗНАКА. 47. П е р е д н е е с и д е м е . 
ЗА. Ииструядеительиее с у м к * . 4В. К о р о б к е переден . 
27. Д о м кр«т. 4 f . Педель г и д р о п р и в о д а тор» «оэое. 
2В. Запасное к о л е с о . 5BL Педель г и д р о п р ^ о д в сцег т е м я 
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О Р Г А Н Ы У П Р А В Л Е Н И Я И К О Н Т Р О Л Ь Н Ы Е 
П Р И Б О Р Ы (лист 3 ) 

О Р Г А Н Ы У П Р А В Л Е Н И Я 

Рвекег 1 переключение м р а д м . НаАгр«лкно« п ш ю м м а p i n v i о л р * д м и к 1 его 
с а о б о д о м * rapa -»u* tH«a« вгево-впрвво при зтом рычег стремится под действием 
оттяжной лрунииы вонять крейиее правое положение Дла включение первом пере-
дели следует переместить рычег из п р о ч е г о прееого иойтрвяыюю — — И — влево 
и от себе до откоае. Дла и л о ч е — • второй передачи рычег из того же крвйиего 
лево/о положение нужно перемостите на себе. Для включения третьей передач» 
рычег следует перевести в «рей-ее правое ней трель мое положение и переместить 
от себе; при перемещении на атого положение рычегв не себе череа ней трель ное 
положенно до отквае включаете а чет вертев переломе. Для включение аедиего воде 
нужно неметь в — » ие рычег в иейтрельиом положении, утопив «го до упоре, и поре, 
вести е прев о и не себе до конце. Следует помвмть, что включение аедиего воде 
нужно производить только после полной остановки еетомобила. Сввмвтнческое поло-
жение рычегв при рввличны! передечев еыгрееироееио не ого руковтке. 

Рычаг 2 стояночного тормоав служит для звтормвжиевиие ев том оби л я при осте-
иоеке и не стовимо. В случее крайней необдоднмости стояночным тормоаом м о ж н о 
польаоевтьев как ееерийным во времв движение еетомобила. Дла освобождения 
рычаге следует нежеть кнопку, неводящуюся не торце рукоятки. Не кнопку легче 
нежиметь, если перед рестормвжиеением рычаг несколько подпеть веера. При 
еоаерещении рычегв в крейиее нижнее положение геоют контроль нее кресиве 
лвмпе 24. 

Педель 3 управление дроссельной зосломюй. Поело пуске володиого деигетел* 
не рекомвндувтее квжпмвт» не педель, покв двигетем не прогрелся н не иечо" 
реботв'ь устойчиво, боа перебоев. И необорот, если нужно пустить очень горячий 
двигвтель. то недо нежеть педель до упоре, в поело пуске, кон только двигатель 
ивчиет реботеть боа перебоов, постепенно отпустить ее. 

При пуске горячего деигвтелв нельав нежнмегь не педель повторно, чтобы ие 
выаевть переобогвщвниа горючей смеси, аетрудиеющего пуск деигвтелв. 

Рукоятке 4 упрев ленив воздушной заслонкой кербворвторв фиксируете в е любом 
промежуточном положении при прогреве двиготедя. Полное прикрытие воздушной 
аеслонки кврбюрегоре не пользуете в при пуске володного деигетедя для обогещения 
горючей смеси. После прогреве ие следует зебъмвть открыветь аеслоику, вдвинув 
рукоятку. 

Педель 5 тормозе служит дла торможения еетомобнле. которое должно быть 
плев ИВАМ и продолжительным. Следует привыкнуть скитвть тормозе ееерийной систе-
мой, что повысит устойчивость еетомобнле. уио»еа<ит износ я » и рос вод топливе, 
в пессежирвм создеет удобство при е з д е Резкое интенсивное торможение педелью 
тормоав применвть только в исключительны* случее ж. 

П о д о м б сцвллеиие служит дле п р и е д е н . я в действие гидреелического приводе 
выключение сцепление При отгтусквмии педели сцоплемяе все детели г лев но г о и 
рабочего миг - -дров гидревлинеского приводе, в текже и педв.чь возврещеются а 
не водное положение под действием пружин 

Выключатель 7 звжнгвиие. Ключ аьждючетеле может авжмвть четыре положение. 
0 — я л ю ч неводите в в г ори зонт ель ном положен**! — все выключено. 
1 — ключ повернут по чесов ой стрелке до щелчке — включено . 

II — ключ повернут по чесов ой стрелке до конце, лреодолевее уси. 
включены авжигение и стер тер. В таком положении ключ не фиксфуетсе. и дле 
реботы c e p r e p e ключ нужно удерживать рукой. При снятии усилив руки ключ еоз-
врещеетсе в положение L 

III — к л ю ч иа положение 0 повернут протщ часовой стрелки — включено противо-
угонное устройство и сеет ив стовнке. дополнительно включеемый рычвгом пере* 
ключе»'ив сеете фер и выключателем «дружного освещение (ключ можно вынуть). 
Дле включение и выи мочение противоугонного устройстве иеобводимо во время 
поеореиивенив ключе слегка покеч«ме*ь руль в обои в не прев лени в в 

8 положении I иикогде не следует остеелять ключ, если деигетем не реботеет. 
Ие следует теязке поворачивать ключ в положение 0 при движении еетомобила. 

амнгение для моиомии т о л л м е Это может привести к авария!, если при 

Рулевое колесо В служит две задания ветомобилю мепревлеииа движения. Колет-
русция его обеспечявеет видимость все* контрольны! приборов. 

К О Н Т Р О Л Ь Н Ы Е П Р И Б О Р Ы 

Все контрольные приборы скомпдектоевм! не щитке приборов и реботеют только 
пр. включенном зежитании (кроме спидометре). Спидометр реботеет при движении 
ee'pki обиде. 

Указатель t уровне топливе в беке с контрольной лвмпой 10 резерве топл>юо. 
когорав аегореетсе при нел*и*им топливе в беке менее 4 — л . 

Уявавтель «1 темпере туры оимждеющей жидкости в системе овлеждвинв деиге-
твтя. Перевод стрелки в кресиое поле шкелы укеаывеет не чрезмерный негров 
денет«ля. В атом случее иеобводимо немедленно уменьшить до минимуме чес тот у 
арещеима вала деигвтелв (ие оствнеелиееа его). Если после атого перегрев не уст» 
рмветев. иеобводимо проверить систему оялвждение и устранить причину перегреве. 

Укваетем 12 деелеиив меелв в смазочной системе двигетелв. Рабочее давление 
м4сле должно быть е пределе в 0.35—0.45 МГЦ ( 3 , 5 — О юс/см2)-

Контрольна а пампе 11 | крае на в) недостаточного деелеиив мвелв в смезочной снс-
гвме деигвтелв. Лемпе аегореетсе при повороте ключе авжмгвимв из положение 0 
е положение I, е г ее нет после лусие двигетелл, когде д н / » » - » месле стемееигск 
доететочным дле обеспечение с - в з к и (0.02—0.06 МПе (0.2—0.6 кгс/см») — пределы 
тарировки детчнке пемпы двигетелей]. и в нормельиыв условнее реботы деигвтелв 
н4 должна загореться. Сели дяигетель перегрет или реботеет не очень мвлыв оборо-
те». лемпе может аегоретьсе и при испрееиой смезочной с нет оме. Во все* остальиы* 
с/уча ев зет оран не лемпы укезывает не медоствток масла в картере или не мене прев -
ивсть в смезочной системе, которую нужно быстро выввить и устранить, тек кек 
двигвтель при иедоствточиом давлении месле может быть выведем на строе 

Р о б о т е д е и г в т е л в с о с м е а о н и о й с и с т е м о й , н е о б е с п е ч н в е ю -
щ е й д о с т а т о ч н о г о д е е л е и и в м е с л е , н е д о п у с т и м о . 

Тахометр 14 злектроииого действие, соединенный с системой аежигеиив. Желтым 
цветом обозидчеиы режимы реботы деигвтелв ие высокие обороте*, кроеным цве-
том — опасные для деигвтелв режимы. 

Спидометр I I с суточным 16 и суммирующим 17 счетчикеми пройденного ввто-
мвбилем ресс'оемив е «иломотрвв. Креснее цифре суточного счетчике покеаыееет 
десятые доли километре. Покезеиия суточного счетчика можно сбресъюеть рукояткой 
21 поеоречиеее ее прот*о чесов ой с*редкм. Зепрещеетсе сбресыееть покезенив счет-
«яке при дамжении еетомобила. 

Контрояьнвв лемпе I t (с-иве) включение дальнего свете фер аегореетсе одно-
временно с включением дельие'о свете фер. 

Контрольивв лемпе I t [зеленев) уквзвтелей повороте аегореетсе ми 'вющим с ве-
тви, если рычег переключателе включен в положение прев от о или левого повороте 

? t (зеленев) включение гвбернтиыв фонарей аегореетсе при 

Контроль нее лампе 22 (креснее) зереде ениумуяеториой бетереи аегореетсе при 
пееороте ключе земке аежигенив из положение 0 в положение I и гаснет после 
пуске деигвтелв. Сели лвмпе горит при робот ею щ е й двигетелв. то ато укеаывеет не 
ивислревиость в системе зередки. которую иеобводимо устремить. 

Контроль нее па и па 2) (орвяоиееае) включение рукоетнм yep ведение воздушной 
зв-.яоикои карбюраторе аегореетсе при еытеиутой не себе рукоятке 4. 

Контроль нее аемле 24 (краснее) включение стовиочного тормозе звгорветсв ми-
гвощим светом при перемещении рычегв стояночного тормозе веера (не еетомобнле 
8> 3-7103. аегоревсь пооовнным светом, укезывает ив недоствточиый уроее*» жид-
кости в бечке гидроприводе тормоаое). 

Контрольная лвмпе 25 (креснее] иедоствточиого уровня жидкости в бечке гидро-
привода тормозов аегореетсе постоянным светом, если уровень жидкости в бечке 
о густился ниже допустимого пределе на-зе рее воде жидкости или вследствие пов-
реждение системы. 

О Р Г А Н Ы У П Р А В Л Е Н И Я П Р И Б О Р А М И О С В Е Щ Е Н И Я И С И Г Н А Л И З А Ц И И 

•ввкяаочвтеяь 2* наружного освещения. При нвекетой не нижнее плечо к лее мне 
и ключе земке векигенид в — В — I и м I I I еялючощв гебернтвмо фонари. Двль-
нмк н ближний сеет фер (в зависимости от положения рычегв). демпы освещение 

гнезде прикурметвле и бегежиике. фонарь освещение номерного зиоке. в текже 
лемпе освещение отсеке двигетелв грм открытом квпоте. 

Выключатель 27 аедиего противо ту манного фоиврв уствнееяивеетсв в вврментиы! 
исполнение! еетомобнлей. Не евтомобидев ВАЗ-2ЮЗ и ого модификецив! здесь ус-
талее Ливвек я выключатель освещение np*i6opoe. 

Рычаг 21 первялвочетелв укезетелв повороте. Дле включение мнгеющиа лемп в 
подфарника!, боковых и зад ни в фонаре в. сигиелиз*фующив о повороте, рычег пово-
речиееют усилием пельцее веерв и вннх При повороте вверв (положение I) вето-
ре юте а указатели Ьоеоротв иелреео. при повороте рычегв вниз (положение III) — укв-
зетели повороте налево. 

После провождение еетомобилем повороте еетометичоски пронсводит возврет 
рычег а перекл*о-»в'елв в среднее положение I I н выключение укеаегелей повороте. 
При менеерироевнии ие дороге (обгон и д р ) рычег следует возвревцвть е ияйтрвль-
ное положение руной 

Рычег 2t переключателе Свете фер может быть устеиовлои е тре* положение!, 
крейиее верхнее (положение I) — в к л ю ч е н только геберитиые фонврм. феры вы-
ключены: крейиее нижнее (положение III) — включен дальний свет фер; промежу-
точное положенно (положенно I I )—включен ближний сеет фер. При атом феры и 
фомерм горят, если включен выключатель 24. Свет фер текже еключеетсе переме-
щением рычеге ие себе. Включение выключетеле 24 при атом меобямтельио (миге-
ющий свет в дневное время). Феры оствютсв включенными до те* пор. покв рычег 
нвжет. 

Включатель >0 звукового еигивлв устеиовлои ив рулевом колесе. Коитвктиые че-
сти вкляочвтелв прикрыты плестмессовой крышкой. 

Выключатель 21 освещения приборов иеводитсе под иепрежением при включен-
ном наружном освещении и авжигвчми. Вращение* рукоятки еключеетсе освещение 
приборов и регулируется ого яркость. 

Кнопочный якляочетель 32 ееериймой енгиелизецим. При еытеиутой не себе руко-
втке еключеетсе мигеющий сеет всея укезвтелей повороте и контрольной лемпы в 
Свмой рукоятке. 

О Б О Р У Д О В А Н И Е М Е С Т А В О Д И Т Е Л Я 

служит для включение зле ктр еще иг е-
опрыскяюетеля ветров О'о стенде, t вервием положении 

рычегв — стеклоочиститель выключен; я среднем — включен прерьюистый режим ро-
боты стеклоочистителя, в нижнем — стеклоочиститель реботеет непрерывно Пере-
мешенном рычегв не себе вклаочеотсе алектропряюод омыеете"е ее'рое от о стекле. 

Рычег и 14 фыевки отопите л я с л уткет для открыевмие крышки при непреелонм! 
чести еоздуве в зону ног водителе и песеежирое. 

Рычег IS упрев ленив креном отолите кя регумрует поступление горвчой жидко-
сти от двигателя е реднвтор отогмтелв. 

Рычег 34 упрев ленив крышком яюке яовдувопрмтокв кузове При перемещении 
рычегв в крейиее левое положение люк закрывеетсв; при перемещении рычегв 
епреао крышке люке обрываете е. и неружный во аду! проводит е солон еетомобнле 
для еонтилвции или дле отопление в зимнее время 

Т р о ю о з м ц ю ш м й переключатель 37 алектродвигетелв отопвгтеле иеводитсе под 
иепрежением тогда, когде к л о н земке аежигенив повернут в положение I или II I . 

Переключатель имеет три фмкефуемые положение: 
1) верхнее плечо клввиши иджвто до отквзв— злектро двигатель включен ие ме-

лу ю скорость; 
2) нижнее плечо клееиши иежето до отквзв— алоктродвнгетель включен ие б о ^ -

шую скорость: 
3) в среднем положении клееиши злектродеигвтель выключен. 
Внутреннее зерквео ЗВ заднего виде преднезнечеио дле неблюденив зе дорогой 

саед и еетомобмля Зеркело фиисируе'се в дву* положеиивв дле дне и ночи и е целее 
беаопесиости от удере срыееетсв с кронштейне в мосте уствиовкн. 

Электрические «весы 34 с рукояткой переводе стрелок чесов. Дле уствяяоеки стре-
лок следует оттвмуть рукоетку и ервщеть ее грот»* чесов ой стрелки. После уствиое. 
ки стре ' о к руковтке должна бьпь яожрещвне е не водное положение 

1. Рычег переключение переден 
2. Рычег стовиочного тормозе. 
1 Педель упреелем>в дроссельной 

СЛОЙКОЙ. 
4. Руковтке упрев ее нив воздушной ; 

сломкой кврбюрегоре 

В. П о д о м сцепление 
Г. Г 
В. рум 
4. Укеаетель уровне т о п л е ! 

1В. Контрольивв лемпе резерве топливе. 

11. У кв зет в ль тем пере туры овеем дою» 

12. Укеаетом деелеиив месле 
13. Контрольивв лемпе иодостетоииосо 

деелеиив месле 
14. Тввоиютр 
IS С о д о м е т р . 
14. Суточный счетчяик лройде-мого пути. 
17. Суммирующий счетчик пройденного 

пути. 
18. Контроль не я лемпе включе*и*в доль-

него сеете фер 

18 Контроль нее лемпе укезвтелей по-
вороте. 

2В Контрояьнев лемпе включение гебе-

24. Контроль не в демпе включение стое-

21 Рукоятке уствиовкн ие нуль суточио-

21 Контроль нее лемпе зереде о к к у м у 
лвторион бетереи. 

21 Контроль не а лемпе в к л ю ч е » в ру-
яояткн У грев лен и Я воздушной зе-

2S. Контрольное лемпе иедоствточиого 
уровне жидкости в бечке гидропри-

24. Выкжочетель неружиого освещения. 
27. Выключатель заднего лротивотумвн-

28. Рымег перекпючвтеле укезетелв по-
вороте 

24. Рычег переключателе свете фор. 
38. Включетем звукового сиг меле 

expert22 для h t tp : / / r u t racke r .o rg 

21- Выключетеле освещен*е п р и о р о в . 
32. Кнопочный екмочвтель ееерийной 

34. Рычеги крышки отопит еле 
IS- Рьляег упрев лени в креном отопи те-

ле. 
34. Рычег упреелемие крышкой люке 

еоздуаопритоке куаоев. 
17. Тревпознциоииыи пороключетель. 
38. Внутреннее вериело зеднего виде. 

34. Электрические чесы. 
48- Поворотные 

рефлекторы 
41. Пепельнице 
42. Прикуриветвль. 
43. Противосоя< 
44. Крышке I 
45. Вещет 
44- Выключетвль обогреве зеднего стек-

л е 
47. Рычег приводе земке 

кепоте 


